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Gabelhubwaqen 

Die Erfindung betrifft einen Gabelhubwagen mit einer auf der Achse 
zweier Rader gelagerten Hubeinrichtung und einem auf zwei Roilen 
gelagerten Tragergestell mit zwei Tragbalken, welches mit der Hub- 
einrichtung beweglich verbunden ist, wobei die Hubeinrichtung eine 
Hubpumpe aufweist, die auf einer Konsole angeordnet ist, welche 
auf einer auf der Achse zwischen den zwei Radern gelagerten Stut- 
ze angeordnet ist, und wobei an der Hubpumpe eine Stange ange- 
ordnet ist und die Hubpumpe eine Kolbenstange aufweist, deren 
Kopf aus dem Gehause der Hubpumpe nach oben heraus ragt, und 
wobei am hinteren Ende der beiden Tragbalken je eine Rolle ange- 
ordnet ist und die Tragbalken am vorderen Ende uber einen Quer- 
balken miteinander verbunden sind sowie am vorderen Ende der 
Tragerbalken ein Haltegestell mit einer Gelenkpfanne vorgesehen 
ist, die auf dem Kopf der Kolbenstange gelenkig gelagert ist und 
wobei an der Konsole an deren beiden Seiten ein zweiarmiges Ge- 
stange angeordnet ist, dessen vordere Arme mit der Konsole und 
dessen ruckwartige Stange mit der zugehorigen Rolle jeweils 
schwenkbeweglich verbunden sind. 
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Bei einem derartigen aus einer Hubeinrichtung und einem Trager- 
gestell bestehenden Gabelhubwagen sind die Hubeinrichtung und 
das Tragergestell beweglich und untrennbar miteinander verbunden. 
Dadurch ist der Gabelhubwagen schwer an Gewicht und kann daher 
von einer einzigen Person weder eine Treppe hochgetragen noch 
eine Treppe hinunter getragen werden, so daft die auf dem Gabel- 
hubwagen befindliche Palette nicht mit dem Gabelhubwagen an die 
gewunschte Stelle gebracht werden kann, wenn Hohenun terschiede 
uberwunden werden mussen. Bei einem Gabelhubwagen als Flur- 
fahrzeug sind derartige Bewegungen im allgemeinen nicht erforder- 
lich. In Sonderfalien jedoch fuhrt das zu erheblichen Schwierigkei- 
ten, weil der Gabelhubwagen stabil und somit schwer an Gewicht 
ist. FCir ein Flurfahrzeug ist die Hohe des Gewichtes weitgehend 
ohne Bedeutung, weil es auf nur einer einzigen Ebene gefahren 
wird. also nicht auf Ebenen unterschiedlichen Niveaus. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Gabelhubwagen so 
auszubilden, dali er ohne weiteres von einer einzigen Person getra- 
gen werden kann, wenn Hohenunterschiede zu uberwinden sind. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daS der Gabelhubwagen in zwei 
etwa gleich schwere Teile zerlegbar ist und die zerlegten Teile zu 
dem Gabelhubwagen wieder zusammensetzbar sind. 

Auf diese Weise gelangt man zu einem Gabelhubwagen der ein- 
leitend genannten Art, der die vorerwahnte Aufgabe voll e rf u lit. 
Dadurch besteht die Moglichkeit, dalS die Hubeinrichtung und das 
Tragergestell mit drei Handgriffen sehr schnell voneinander gelost 
werden konnen, so dal3» zwei Teile vorliegen, namlich einerseits die 
Hubeinrichtung und andererseits das Tragergestell. Die Hubeinrich- 
tung a II e in ist ohne weiteres von einer einzigen Person von einer 
Ebene uber eine Treppe auf eine andere Ebene zu tragen, desglei- 
chen auch das Tragergestell. 
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ZweckmaGig besteht die Losung der Aufgabe darin, dad der Gabel- 
hubwagen in die Hubeinrichtung und das Tragergestell zerlegbar ist 
sowie die Hubeinrichtung und das Tragergestell zu dem Hubwagen 
wieder zusammensetzbar sind. 

Hierdurch kann im Bedarfsfalle ohne weiteres der Gabelhubwagen 
in die Hubeinrichtung und das Tragergestell zerlegt werden, so dali 
anschliedend die Hubeinrichtung von einer einzigen Person an eine 
andere Stelle sowie auch das Tragergestell von der gleichen Person 
an die gleiche andere Stelle gebracht werden kann, wo die Hubein- 
richtung und das Tragergestell wieder ohne weiteres zu dem Gabel- 
hubwagen zusammenzusetzen sind. 

Beide Teile, namlich die Hubeinrichtung und das Tragergestell kon- 
nen, nachdem sie an einen anderen Ort gebracht worden sind, wie- 
der durch drei einfache Handgriffe sehr schnell miteinander verbun- 
den werden. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dad die 
Hubpumpe als Schubkolbenpumpe ausgebildet ist, deren Kolben- 
stange in dem Pumpengehause axial verschieblich gelagert und 
aus dem Pumpengehause nach oben heraus ragt. Hierdurch kann 
das Tragergestell mit dem erf orderlichen Hub gehoben und gesenkt 
werden. 

Zweckmafiig ist der Gabelhubwagen so ausgebildet, daR in dem 
Haltegestell in Hohe des Kolbenstangenkopf es ein senkrecht zur 
Kolbenstangenachse bzw. horizontal wirkender f ederbelasteter 
Schnapper vorgesehen ist, der mit einer Einschnurung des 
Kolbenstangenkopfes in und auSer Eingriff zu bringen ist. 

Zweckmaliigerweise ist an der Konsole an deren beiden Seiten 
je ein horizontal ausgerichteter Aufnahmezapfen vorgesehen. 
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Der Gabelhubwagen kann auch so ausgebildet sein, da& an den 
Tragbalken je ein Kniehebel gelenkig gelagert ist, von denen jeder 
am vorderen Ende eine nach vorn offene Lageraufnahme zur Auf- 
nahme des Auf nahmezapf ens aufweist. 

AuBerdem kann im vorderen Bereich des Kniehebels ein Haltebu- 
gel schwenkbewegiich angeordnet sein t der uber die Lageraufnah- 
me zu schwenken ist. 

Der Gabelhubwagen ist zweckmafiigerweise so ausgebildet, dali ein 
Radsatz mit zwei Radern und einer Achse vorgesehen ist, wobei auf 
der Achse eine Stutze drehbeweglich gelagert ist, die die Konsole *■■ 
mit der Pumpe tragt. 

An der Konsole kann eine Stange zum Heben, Senken, Ziehen, 
Drucken und Lenken des Gabelhubwagens vorgesehen sein, die 
durch Schwenken in vertikaler Ebene die Pumpe betatigt. 

Zur Gewichtsreduzierung des Gabelhubwagens weisen die Tragbal- 
ken, das Haltegestell des Tragergestells sowie die Stange Offnun- 
gen bzw. Aussparungen auf. 
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In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel des erfindungsgemali 
ausgebildeten Gabelhubwagens dargestellt. Es zeigt 



Figur 1 Eine Seitenansicht auf den erfindungsgemafc 
ausgebildeten Gabelhubwagen teilweise im 
Schnitt, 

Figur 2 eine Vorderansicht auf den Gabelhubwagen 

gemali Figur 1 , 
Figur 3 eine Draufsicht auf den Gabelhubwagen 

gemafc Figur 1 . 
Figur 4 eine Darstellung entsprechend Figur 1, aller- 

dings getrennt in Hubeinrichtung und Trager- 

gestell, 

Figur 5 eine Vergrolierung des Teiles V der Figur 1, 
Figur 6 eine VergroSerung des Teiles VI der Figur 4, 
Figur 7a eine VergrdfJerung des Teiles VII der Figur 5 

im geschlossenen Zustand, 
Figur 7b eine VergroBerung des Teiles VII der Figur 5 

im geoffneten Zustand, 
Figur 8 eine VergroBerung des Teiles VII! der Figur 5, 
Figur 9a eine Darstellung gemaG Figur 8 in geoffnetem 

Zustand, 

Figur 9b eine Darstellung gemaB Figur 8 in geschlos- 

senem Zustand und 
Figur 10 eine Vergroflerung der Figur 3. 

Der in der Zeichnung dargestellte und erf indungsgemafJ ausge- 
bildete Gabelhubwagen hat ein Tragergestell 100 mit einem starr 
damit verbundenen Haltegestell 101, die beweglich mit einer Hub- 
einrichtung 102 verbunden sind, an der eine Stange 103 angeordnet 
ist. Der Gabelhubwagen ist auf zwei vorderen Radern 104,105 und 
zwei ruckwartigen Rollen 106,107 fahrbar gelagert, wenn er beladen 
ist. Im unbeladenen Zustand ist er vorn auf Fuhrungsrollen 119,120 
gelagert, wenn die ruckwartigen Rollen 106,107 hochgehoben sind. 
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Das Tragergesteil 100 hat zwei mit Abstand zueinander angeord- 
nete Tragbalken 108,109, in denen Offnungen 110,111,112,113, 
114,115 zur Gewichtsersparnis eingearbeitet sind. 

Die ruckwartigen Rollen 106,107 sind uber Hubstangen 116,117 
und ein Verstellgetriebe 118 in der Hdhe verstellbar, so dali die 
ruckwartigen Rollen 106,107 in unbelastetem Zustand des Trager- 
gestells 100 hochgezogen sind und das Tragergesteil 100 auf den 
Fuhrungsrollen 119,120 gelagert ist. 

Am vorderen Ende 121 des Traggestells 100 ist an den Tragbalken 
108,109 ein Querbalken 122 vorgesehen, an dessen beiden Enden 
123.124 je ein schrag nach oben innen gerichteter Balken 125,126 
befestigt ist, wobei beide Balken 125,126 oben in einen horizontal 
verlaufenden Lagerbalken 127 mit einer Gelenkpfanne am vorderen 
Ende 128 mtinden. In den Tragerbalken 108,109 und in den Balken 
125,126 sind Offnungen 129,130 zur Gewichtserleichterung vorge- 
sehen. 

Auf der Achse 131 der Rader 104,105 ist eine Stutze 132 vorgese- 
hen, auf der eine Traverse 133 angeordnet ist, auf welcher (133) 
ein Sockel 134 angeordnet ist. Auf dem Sockel 134 ist ein Pumpen- 
gehause 135 angeordnet, in dem eine Kolbenstange 136 mit einem 
Kolbenstangenkopf 137 in der Pfanne des Lagerbalkens 127 hohen- 
verstellbar gelagert ist. 

An dem Pumpengehause 135 ist ein Kniehebel 149 vorgesehen, der 
aus einem oberen Hebel 150 und einem unteren Hebel 151 besteht, 
welche uber ein Gelenk 152 gelenkig miteinander verbunden sind. 
An dem oberen Hebel 150 ist ein weiteres Gelenk 153 vorgesehen, 
das auf eine Stange 154 wirkt, uber die die Hubpumpe betatigt wer- 
den kann. 

Am oberen Ende der Stange 103 ist ein Handgriff 155 vorgesehen. 
Auch die Stange 103 weist eine Vielzahl von Offnungen 156 zur 
Gewichtserleichterung auf. 
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Innerhalb des Lagerbalkens 127 ist der Kolbenstangenkopf 137 in 
einer passenden Lagerpfanne gelagert'. In Hdhe der Einschnurung 
138 des Kolbenstangenkopfes 137 ist ein Schnapper 158 horizontal 
beweglich vorgesehen. Der Schnapper 158 ist in zwei Lagern 159 
und 160 langsverschieblich gelagert und steht unter dem Druck 
einer Feder 161. Mit einem Handgriff 162 ist der Schnapper 158 in 
und au&er Eingriff mit der Einschnurung 138 zu bringen. 

In Figur 7a ist der Schnapper 158 in SchlieGstellung, in der er in 
die Einschnurung 138 der Kolbenstange 136 eingreift und dadurch 
eine drehbare aber feste Verbindung zwischen der Kolbenstange 
136 und dem Lagerbalken 127 gewahrleistet ist, mithin eine feste 
drehbare Verbindung zwischen dem Haltegestell 101 und der Hub- 
einrichtung 102. 

In der Darstellung gemali Figur 7b ist der Schnapper 158 aus der 
Einschnurung 138 der Kolbenstange 136 zuriickgezogen, so dal3 die 
Kolbenstange 136 und der Lagerbalken 127 voneinander getrennt 
werden konnen. 

Wie sich aus Figur 3 und Figur 10 ergibt, sind an beiden Seiten 
der Traverse 163 Aufnahmebolzen 164 und 165 vorgesehen. An 
den vorderen Enden des Kniehebels 157 ist, wie aus Figur 9a 
ersichtlich ist, eine nach vorn offene Lagerdffnung 166 vorgese- 
hen, die mittels eines Bugels 167, der an dem Kniehebel 157 
schwenkbar angeordnet ist, zu verschliefcen und zu offnen ist. 
Dabei zeigt Figur 9a die Off enstellung und Figur 9b die SchlieG- 
stellung. 

GemalS der Darstellung in Figur 3 und Figur 10 ist der eine BGgel 
168 in Offenstellung, wahrend der gegenuberliegend angeordnete 
Bugel 169 in SchlieUstellung ist und den Aufnahmebolzen 164 urn- 
schlieBt. 
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Figur 8 zeigt den Kniehebel 157, an dessen vorderem Ende der 
Bugel 168 auf der Achse 170 schwenkbeweglich angeordnet ist. 
Im dargestellten geschlossenen Zustand des Bugels 170 ist der 
Aufnahmebolzen 165 fest zwischen der Lageroffnung 166 des 
Kniehebels 157 und dem Bugel 165 angeordnet. 

Im geschlossenen Zustand der Bugel 164 und 165 sind die Hub- 
einrichtung 102 und das Haltegestell 101 des Gabelhubwagens 
drehbeweglich, aber fest miteinander verbunden. 

Im Offenzustand der Bugel 168 und 169 konnen der Kniehebel 
157 und der Aufnahmebolzen 165 voneinander getrennt werden. 
Das bedeutet, dall die Hubeinrichtung 102 und das Haltegestell 

101 des Gabelhubwagens voneinander getrennt werden konnen. 

Wenn der in Figur 1 und Figur 5 dargestellte Gabelhubwagen, 
bei dem die Hubeinrichtung 102 und das Haltegestell 101 im 
Bereich der Kolbenstange 136 und im Bereich der beiden Auf- 
nahmebolzen 164 und 165 drehbar und fest miteinander verbun- 
den sind, getrennt werden soli in die Hubeinrichtung 102 und das 
Haltegestell 101, wie sie in Figur 4 und Figur 6 dargestellt sind, 
wird zunachst der Schnapper 158 an dem Griff 162 auSer Eingriff 
gebracht und der Balken 127 von der Kolbenstange 136 entfernt. 
Anschlieliend werden die beiden geschlossenen Bugel 168 und 169 
geoffnet, so daS die Aufnahmebolzen 164 und 165 frei werden und 
der Kniehebel 157 von den Aufnahmebolzen 164 und 165 entfernt 
werden kann. Damit sind die Hubeinrichtung 102 und das Haltege- 
stell 101 des Gabelhubwagens voneinander getrennt und konnen 
auch unabhangig voneinander transportiert und von einer einzigen 
Person getragen werden. 

Wenn die Trennung des Gabelhubwagens in die Hubeinrichtung 

102 und das Haltegestell 101 wieder ruckgangig gemacht werden 
soil, wird die Hubeinrichtung 102 zum Haltegestell 101 soweit 
gekippt, daS der Bolzenkopf 137 in die Lagerpfanne des Lager- 
balkens 127 eintreten kann. Anschlieliend wird die Hubeinrichtung 
102 wieder senkrecht gestellt, so dali die Lageroffnung 166 des 
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Kniehebels 157 die Auf nahmebolzen 164 und 165 aufnimmt. Danach 
werden die beiden BQgel 168 und 169, die bis dahin offen gewesen 
sind, geschlossen, so da(J dadurch der ursprungliche Zustand des 
Gabelhubwagens wieder hergestellt ist, namlich die Hubeinrichtung 
102 und das Haltegestell 101 gelenkig und fest miteinander verbun- 
den sind. 
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Zusammenfassung 

Bei einem Gabelhubwagen mit einer auf der Achse zweier 
Rader gelagerten Hubeinrichtung und einem auf zwei Rollen 
gelagerten Tragergestell mit zwei Tragbalken, welches mit der 
Hubeinrichtung beweglich verbunden ist, wobei die Hubeinrich- 
tung eine Hubpumpe aufweist, die auf einer Konsole angeordnet 
ist, welche auf einer auf der Achse zwischen den zwei Radern 
gelagerten Stutze angeordnet ist, und wobei an der Hubpumpe 
eine Stange angeordnet ist und die Hubpumpe eine Kolbenstange 
aufweist, deren Kopf aus dem Gehause der Hubpumpe nach oben 
heraus ragt, und wobei am hinteren Ende der beiden Tragbalken 
je eine Rolle angeordnet ist und die Tragbalken am vorderen Ende 
uber einen Querbalken miteinander verbunden sind sowie am vor- 
deren Ende der Tragerbalken ein Haltegestell mit einer Gelenk- 
pfanne vorgesehen ist, die auf dem Kopf der Kolbenstange gelen- 
kig gelagert ist und wobei an der Konsole an deren beiden Seiten 
ein zweiarmiges Gestange angeordnet ist, dessen vordere Arme mit 
der Konsole und dessen ruckwartige Stange mit der zugehorigen 
Rolle jeweils schwenkbeweglich verbunden sind, ist vorgesehen, 
dafc der Gabelhubwagen in zwei etwa gleich schwere Teile zerleg- 
bar ist und die zerlegten Teile zu dem Gabelhubwagen wieder 
zusammensetzbar sind (Figur 4). 
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Schutzanspruche 

1. Gabelhubwagen mit einer auf der Achse zweier Rader gelager 
ten Hubeinrichtung und einem auf zwei Rollen gelagerten Tra- 
gergestell mit zwei Tragbalken, welches mit der Hubeinrichtung 
beweglich verbunden ist, wobei die Hubeinrichtung eine Hub- 
pumpe aufweist, die auf einer Konsole angeordnet ist, welche 
auf einer auf der Achse zwischen den zwei Radern gelagerten 
Stutze angeordnet ist, und wobei an der Hubpumpe eine Stange 
angeordnet ist und die Hubpumpe eine Kolbenstange aufweist, 
deren Kopf aus dem Gehause der Hubpumpe nach oben heraus 
ragt, und wobei am hinteren Ende der beiden Tragbalken je eine 
Rolle angeordnet ist und die Tragbalken am vorderen Ende uber 
einen Querbalken miteinander verbunden sind sowie am vorde- 
ren Ende der Tragerbalken ein Haltegestell mit einer Gelenk- 
pfarine vorgesehen ist, die auf dem Kopf der Kolbenstange ge- 
lenkig gelagert ist und wobei an der Konsole an deren beiden 
Seiten ein zweiarmiges Gestange angeordnet ist, dessen vor- 
dere Arme mit der Konsole und dessen ruckwartige Stange mit 
der zugehorigen Rolle jeweils schwenkbeweglich verbunden 
sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

daft der Gabelhubwagen in zwei etwa gleich schwere Teile 
zerlegbar ist und die zerlegten Teile zu dem Gabelhubwagen 
wieder zusammensetzbar sind. 

2. Gabelhubwagen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
da(3» der Gabelhubwagen in die Hubeinrichtung und das Tra- 
gergestell zerlegbar ist sowie die Hubeinrichtung und das 
Tragergestell zu dem Hubwagen wieder zusammensetzbar 
sind. 

3. Gabelhubwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS die Hubpumpe als Schubkolbenpumpe ausge- 
bildet ist, deren Kolbenstange in dem Pumpengehause axial 
verschieblich gelagert und aus dem Pumpengehause nach 
oben heraus ragt. 
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4. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS in dem Haltegestell in Hohe des 
Kolbenstangenkopfes ein senkrecht zur Kolbenstangenachse 
bzw. horizontal wirkender federbelasteter Schnapper vorgese- 
hen ist, der mit einer Einschnurung des Kolbenstangenkopfes 
in und aulier Eingriff zu bringen ist. 

5. Gabelhubwagen nach einen der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dali an der Konsole an deren beiden 
Seiten je ein quer zur Langsachse des Gabelhubwagens ange- 
ordneter und horizontal ausgerichteter Auf nahmezapfen vorge- 
sehen ist. 

6. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl an den Tragbalken je ein Knie- 
hebel gelenkig gelagert ist, von denen jeder am vorderen Ende 
eine nach vorn offene Lagerauf nahme zur Aufnahme des Auf- 
nahmezapfens aufweist. 

7. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS im vorderen Bereich des Knie- 
hebels ein Haltebugel schwenkbeweglich angeordnet ist, der 
uber die Lagerauf nahme zu schwenken ist. 

8. Gabelhubwagen nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafJ ein Radsatz mit zwei-Radern und 
einer Achse vorgesehen ist, wobei auf der Achse eine Stutze 
drehbeweglich geiagert ist, die die Konsole mit der Pumpe 
tragt. 

9. Gabelhubwagen nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daS an der Konsole eine Stange 
zum Heben, Senken, Ziehen, Drucken und Lenken des 
Gabelhubwagens vorgesehen ist, die durch Schwenken 
in vertikaler Ebene die Pumpe betatigt. 
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10. Gabelhubwagen nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dali die Tragbalken, das Halte- 
gestell des Tragergestells und die Stange Offnungen bzw. 
Aussparungen aufweisen. 



FIG. 2 
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